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SOBRE RUTASY VALORES

FRANCISCO J. LOPEZ MORALES

Director de Patrimonio Mundial

. e han cumplido ya cinco afios de la-

bor continuada en la Direccién de
Patrimonio Mundial, y cuatro anos
publicando su principal érgano infor-
mativo HEREDITAS. Es justo recordar
que este Gltimo proyecto nacié por la

imperiosa necesidad de revisar dete-

‘nida y sistematicamente los compro-

misos que adquiri6 México al firmar
la Convencién sobre la proteccién del
Patrimonio Mundial Cultural y Natural
en 1983. Una meta acariciada desde
el inicio, fue difundir el fortalecimien-
to que se hacia de los canales de
interlocucién con el Centro de Patri-
monio Mundial y la UNESCO, en to-
dos los ambitos de aplicacién de la
Convencién, tales como la revisién
de textos estatutarios, guias técnica
de frabajo, y los debates del Comité
celebrado cada ano. Ademas del bo-
letin HEREDITAS, se elaboraron otras
publicaciones con el convencimiento
pleno de que se llenaba un notable
vacio: el de una conciencia piblica
sobre la importancia de estos asuntos
y su dimensién dentro de una era glo-
balizada, en donde México ha sido
un importante referente.

Durante cuatro afios, nuestro bole-
tin ha reunido muchas experiencias

del campo de la conservacién que se
hallaban aisladas y cuya relevancia
en el plano internacional no era co-
balmente valorada. A través de articu-
los y ensayos concretos se demostrd
la repercusién de acciones en el am-
bito de aplicacién de la Convencién y
de ofros instrumentos internacionales.
Pero también se constituyd como fribu-
na para el pensamiento novedoso,
como puede comprobarse en el gran
nimero de temdticas y perspectivas
que fueron tratadas en sus paginas,
desde la problematica de las zonas
histéricas y urbanas y los sitios arqueo-
légicos, hasta las nuevas visiones
implicadas en el patrimonio inmate-
rial, los paisajes culturales y en esta
ocasion, los itinerarios. A través de
este tiempo, un nutrido grupo de re-
conocidos expertos mexicanos y del
mundo, encontraron un espacio ideal
para enriquecer discusiones de la
mds variada indole sobre el patrimo-
nio cultural y natural, y su indisocia-
ble relacion.

En el Centro de Patrimonio Mun-
dial y entre los Estados compro-
metidos fuertemente con la idea del
patrimonio iberoamericano, la recep-
cién de HEREDITAS ha sido siempre



afirmarse que hoy no existe
ano informativo y analitico q
ve el tema de la Convenci

£ vé‘é..,WIsuohce los retos futuros par

aplicacién y los compromisos:
perfagcléﬁenjhemo de guias »té

INAH constituye ya un importante ca-
nal de difusién de la Convencién en
todo el pais.

Se cierra una época mds y nos con-
centramos en la identificacién, protec-
cién y conservacién de itinerarios cul-
turales. Para la ocasién, convocamos
a una serie de analistas especializa-
dos que dan cuenta de la discusion
conceptual en que hoy se encuentra
inmerso el tema, ademas de demos-
trar un serio compromiso en el desa-
rrollo de estrategias de difusién para
identificar nuevas categorias patrimo-
niales. De tal modo, el lector hallaré
una visién integral y muy actualizada
de los conceptos empleados en la con-
servacion de itinerarios culturales a
cargo de Maria Rosa Sudrez, quien se
ha distinguido en los Gltimos afios por

desempefiar un importante papel en

dada en: rcs bibliotecas de los Centros

especialistas del INAH, da

de la complejidad del proyecto del
Camino Real de Tierra Adentro, ha-
ciendo una revisién desde su vision
integral hasta el reconocimiento de
tipologias de arquitectura asociadas
histéricamente a la ruta. Otro texto
de indudable impacto es el realiza-
do por Humberto Fernandez y Joa-
quin Giménez respecto al camino a
Huiricuta, ancestral ruta que integra
sitios sagrados de la cultura huichol,
de gran vigencia y actualidad. Por 4l-
timo, también consideramos conve-
niente integrar un trabajo sobre las
fortificaciones chilenas de Valdivia,
que permite discutir nuevamente el
concepto de itinerario sobre la base
de las inscripciones seriadas que se
vislumbran en un futuro para enrique-
cer la Lista de Patrimonio Mundial.

Como en todas las ediciones tam-
bién incluimos una miscelénea de

val. Asi tc Buén eidocu»
mentalista José Garcia del ICOMOS
nos reseiia de forma detallada el
Centro de Documentacién mas impor-
tante en el ambito del Patrimonio
Mundial. Por ltimo se suma una reco-
pilacién bibliogréfica sobre investigo-
ciones de camineria y rutas histéricas,
asi como otros materiales digitales.
Pero especialmente, se incluye una re-
sefia pormenorizada de lo discutido
en la reunién internacional “Nuevas
Miradas sobre la Autenticidad e Inte-
gridad en el Patrimonio Mundial de
las Américas” celebrada en agosto en
San Miguel de Allende, Guanajuato.
Indudablemente, sus resultados seréan
relevantes para el enriquecimiento de
las Directrices Practicas para la apli-
cacién de la Convencién de Patrimo-
nio Mundial.
Es tiempo de acabar, pero ya nos
encontraremos en ofros caminos.
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PAISAJE AGAVERO Y LAS
ANTIGUAS INSTALACIONES
INDUSTRIALES DE TEQUILA

SE REALIZO LAMISION DE EVALUACION

IGNACIO GOMEZ ARRIOLA

Investigador del Centro INAH Jalisco

1. Mision UNESCO en el paisaje agavero,

octubre de 2005. Ignacio Gomez Arriola.

2. Instalaciones industriales de Tequila.

Francisco J. Lépez.

C omo parte del proceso de evaluc-
cién de la candidatura Paisaje A-
gavero y las Antiguas Instalaciones
Industriales de Tequila, para su inscrip-
cién en la Lista de Patrimonio Mundial
de la UNESCO, estuvo en la regién la
mision de evaluacién enviada por la
UNESCO y el ICOMOS. El objetivo
fue constatar por parte de un experto
del Consejo Internacional de Sitios y
Monumenios (ICOMOS) -organismo
asesor en materia de pafrimonio cultu-
ral de la UNESCO-, que los postula-
dos del expediente técnico enviado
por nuestro pais a la sede de este or-
ganismo internacional, cumplen y es-

tén en concordancia con los estrictos
requisitos del Centro del Patrimonio
Mundial.

Como antecedente de esta candi-
datura, se dio inicié a partir del afio
2002 el expediente técnico sobre la
comarca tequilera. El Centro INAH Ja-
lisco en coordinacion con la Direccién
de Patrimonio Mundial del INAH reali-
z6 los andlisis conceptuales, las inves-
tigaciones histéricas y los estudios o
fin de cumplimentar los requerimientos
indicados en las Directrices Practicas
de la Convencién. En 2004 con la
participacién del Gobierno del Estado
de Jalisco se logré concluir el expe-



diente técnico, con el importante res-
paldo de la Cdmara Nacional de la
Industria Tequilera —organismo de la
iniciativa privada que ya ha publica-
do un libro sobre la candidatura-. El
8 de diciembre de ese afio se depo-
sit6 oficialmente por parte de México
el documento para su evaluacion y
posible inscripcion del sitio en la Lista.
Para consolidar esta candidatura en
éste momento se esta elaborando un
Plan de Manejo para la comarca
bajo las premisas de: preservar la
autenicidad e integridad del paisaje
agavero tradicional; el equilibrio del
medio natural donde se inserta; la pre-
servacién del patrimonio edificado
y un desarrollo urbano equilibrado y
sustentable.

En esta propuesta por vez pri-
mera se explora en nuestro pais la
posibilidad de reconocer —con foda
su complejidad- valores culturales y
patrimoniales en una amplia regién,

que involucra no sélo edificios em-
blematicos o conjuntos urbanos sino
|

también areas naturales, el paisaje
transformado por el hombre y el po-
trimonio industrial generado por la
explofacién de este.

De tal modo, el recorrido por la
comarca de Tequila se desarrollé del 3
al 8 de octubre del afo en curso.
La Misién de Evaluacion estuvo enca-
bezada por el experto propuesto por
el ICOMOS, el arquitecto Iran Mi-
llan Cuetara de Cuba, quien estuvo
acompaiiade por el arquitecto Ignacio
Gémez Arriola, coordinador de la
candidatura del paisaje agavero de
Tequila. durante los
trabajos Francisco J. Lépez Morales,
Director de Patrimonio Mundial del
INAH: Xavier Massimi Malo, Direc-
tor del Centro INAH Jalisco; Javier Vi-
llalobos Jaramillo, Presidente del ICO-
MOS Mexicano; Salvador de Albag,
Director General de Patrimonio Cultu-

Participaron

ral, Arabella Gonzélez Huezo, Direc-
tora de Investigaciones Estéticas de la
Secretaria de Cultura, y por Gltimo Je-
sUs Rodriguez Rodriguez, Director de
Plantacién Regional de la Secretaria
de Desarrollo Urbano.

En la visita a la comarca se pudo
confirmar que en la zona se han desa-
rrollado manifestaciones que, en con-
junto, pueden ser reconocidas en la
categoria patrimenial de paisaje culfu-
ral. En la regién del volcéan de Tequila,
se concentfra un numero significativo
de elementos de interés natural o cultu-
ral que van desde el impresionante
paisaje natural que delimita la comar-
ca tequilera; el panorama excepcional
constituido por las ancestrales planto-
ciones agaveras; los sitios arqueolé-
gicos; el patrimonio edificado; las
poblaciones histéricas; hasta el valio-
so patrimonio inmaterial representado
por usos agricolas atavicos, gastrono-
mia tradicional o festividades popula-



3. Instalaciones industriales de Tequila. Francisco J. Lopez.

4. Paisaje Agavero de Tequila. Patricia Tamés.

res. En los municipios jaliscienses de
Tequila, Amatitan y El Arenal se ubi-
can testimonios materiales e inmateria-
les de diferentes periodos histéricos
que hacen comprensiva su aprecia-
cion como un todo coherente vy vital.
Ellos han sido soporte del milena-
rio proceso cultural que ha permitido
la produccién de esta bebida emble-
mdtica.

El programa de actividades dise-
nado para la Misién de Evaluacién
UNESCO-ICOMOS contemplé un ex-
tenso recorrido por los diversos com-
ponentes del Paisaje Agavero de
Tequila a fin de constatar la rica gama
de valores culturales que ha aportado
la comarca. Inicialmente se recorrié
la zona arqueolégica de los Gua-
chimontones de Teuchitlan, testimonio
visible de la herencia prehispénica
presente en la region del volcan de
Tequila, asiento de la Tradicién Teu-
chitlan. El sitio arqueolégico, actual-
mente abierto al piblico, comprende
un conjunto de edificios desarrollados
a gran escala en las laderas del Cerro
Grande. Como parte de las activida-
des complementarias a la visita se
mostrd el Plan de Manejo para el sitio.
Como ofra parte de los trabajos de
la Misién se recorrieron diversos pun-
tos en las dos principales zonas con
paisaje natural: la profunda depresién
formada por la barranca del Rio San-
tiago y las faldas de la impresionan-
te elevacién del Cerro Grande de
Tequila.

Como una actividad prioritaria
del programa de actividades se visita-
ron diversos parajes dentro del excep-
cional paisaje cultural constituido por
las amplias zonas de cultivo tradicio-
nales para el Agave Tequilana Weber
variedad Azul en los valles de Tequi-
la y Amatitén, tanto en planicies co-
mo en canadas y laderas, conocien-
do de primera mano las técnicas,
herramientas y usos ancestrales pervi-
vientes en los campos de la comarca
tequilera.

La Arquitectura del Tequila consti-
tuyé uno de los intereses primordia-
les de la Misién. Se visitaron algunos
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ejemplos de alto valor patrimonial de
esta singular tipologia industrial, y que
ilustran adecuadamente los diversos
periodos por los que ha atravesado
esta emblemdatica actividad en varias
centurias. Como antecedente mas re-
moto del actual desarrollo global por
el que camina la industria tequilera se
recorrieron algunas haciendas tequile-
ras del siglo XVIil y XIX dispersas en la
zona como la Hacienda El Carmen, la
Estancia de Allyones, lo Hacienda de
Santa Ana o La Providencia; se visita-
ron asi mismo, los vestigios de anti-
guas destilerias clandestinas o taber-
nas de lo cafiada del Tecuane, como
La Miniatura, la taberna de Gerardo
Hernandez o la de Santa Rita. Con la
finalidad de comprender el perfeccio-

namiento de las antiguas instalaciones
industriales aiin en activo se realiza-
ron recorridos por la faberna Santa Fe,
la destileria El Llano (tequila Arette), la
importante factoria de La Rojefia (te-
quila José Cuervo), las instalaciones
industrializadas de La Perseverancia
(tequila Sauza) y la excepcional ha-
cienda tequilera de San José del Re-
fugio (tequila Herradura). Se visitaron
también las poblaciones histéricas de
Tequila, Amatitén y El Arenal.

Ademés se realizaron entrevistas y
sesiones de trabajo con algunos de los
actores principales en el control y
manejo de la comarca como son auto-
ridades federales, estatales y munici-

pales, miembros de la Camara No-

cional de la Industria Tequilera, empre-

sarios tequileros, propietarios de desti-
lerias y los agaveros. Para una mejor
comprension de las garantias de pre-
servacién y como complemento de la
candidatura, se presentaron el Plan
Estratégico de Desarrollo de la micro
regién de Tequila y los avances del
Plan de Manejo para el Paisaje Aga-
vero de Tequila.

El arquitecto Iran Millan, respon-
sable de la Misién de Evaluacion, re-
dactaré un informe confidencial con
sus recomendaciones y observacio-
nes al Centro del Patrimonio Mundial
como parte de los requisitos exigidos
para hacer viable la candidatura del
Paisaje Agavero de Tequila, indiscuti-
ble emblema de nuestro pais en el
mundo.
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LOS ITINERARIOS CULTURALES

MARIA ROSA SUAREZ-INCLAN

Presidenta del Comité Cientifico Internacional

de ltinerarios Culturales (CIIC) de ICOMOS

1. El Camino de Santiago. AGE Barsa Pla-
neta Stock.

2. Muralla de Astorga, ciudad integrada al
Camino de Santiago. DPM.

3. Ruta de la Seda. Revista Patrimonio Mun-
dial No. 39, UNESCO.

Los Itinerarios Culturales en la evolu-
cién conceptual del Patrimonio

os ltinerarios Culturales representan
L un considerable avance en el actual

proceso evolutivo y fuertemente expan-
sivo que afecta al universo conceptual
del patrimonio cultural. Es evidente
que cuanto més progresamos en el
campo de la conservacién de los bie-
nes culturales y en el estimulo de la
conciencia social, mas complejo se
torna dicho universo, lo que nos obli-
ga a fundamentar tal proceso en unas
bases rigurosamente cientificas. Den-
tro de ese contexto y, dada la crecien-
te-importancia y complejidad de los
vastos conjuntos territoriales que abar-

ca el patrimonio cultural, los esfuer-
zos llevados a cabo por el Comité
Cientifico Internacional de Itinerarios
Culturales de ICOMOS responden a
la necesidad de clarificar términos y
conceptos y sentar unas directrices
operativas. Por tanto, ademas de tra-
tar de identificar las diferencias exis-
tentes entre los ltinerarios Culturales y
otros conjuntos de elementos relacio-
nados entre si por un vinculo comin
de cardcter real o imaginario, esos es-
fuerzos han conducido al estableci-
miento de unas bases cientificas para
la identificacién de los Itinerarios Cul-
turales propiamente dichos y de una
metodologia de trabajo en este campo
especifico.

A lo largo del tiempo, la nocién de
“monumento” —originalmente contem-
plado como un objeto aislado de su
contexto—- ha ido evolucionando y ex-
pandiéndose, abriendo camino a la
valoracién de nuevos elementos y de
su enforno como componentes sustanti-
vos del patrimonio cultural. Esta no-
cién mas extensa requiere nuevas
aproximaciones para su tratamiento,
desde una perspectiva mucho més
amplia que permita explicar y salva-
guardar las relaciones significativas
directamente asociadas con su medio
cultural e histérico.

Dentro de este progreso en el terre-
no conceptual, los ltinerarios Cultura-
les ofrecen nuevos puntos de vista y
herramientas para la proteccién del
patrimonio. Mediante el reconocimien-
to y el respeto a la diversidad cultural,
contribuyen a fomentar el diglogo in-



tercultural y el desarrollo sostenible.
También pueden dotar a la politica de
la conservacién de una amplitud de
escala, una integridad cultural y una
armonizacién de acciones y conteni-
dos que no se ha conseguido hasta
ahora.

Esta nueva aproximacién cualifati-
va a la nocién de conservacién del
patrimonio no entra en conflicto ni se
solapa con otras categorias u otros
tipos de bienes patrimoniales ~como
monumentos, ciudades y paisajes cul-
turales, patrimonio industrial, etc.—
que pueden existir en el seno de un
ltinerario Cultural. Antes bien, los re-

conoce y enmarca dentro de un siste-
ma conjunto, y los interrelaciona a tra-
vés de una perspectiva cientifica que
contribuye a realzar y enriquecer su
significado en un marco integrador,
multidisciplinar y compartido. De esta
forma, no sélo favorece la compren-
sion y la comunicacién entre los pue-
blos, sino también la cooperacién
para la conservacién del patrimonio.
Resultado de encuentros histéricos
pacificos o controvertidos, actualmen-
te los Itinerarios Culturales entrafan
una gran variedad de dimensiones
¢ompartidas que trascienden su primi-
tiva funcién, ofreciendo un cuadro pri-

vilegiado para una cultura de paz
basada tanto en los lazos comunes,
como en la tolerancia, el respeto y el
aprecio a la diversidad cultural de las
distintas comunidades que han contri-
buido a su existencia.

Como categoria patrimonial, los
Iltinerarios Culturales son el resultado
de la dindmica cultural generada a
través de unas vias histéricas de comu-
nicacién que fueron deliberadamente
creadas o usadas por los seres huma-
nos para servir a un fin especifico y
bien definido. Por lo tanto, nos revelan
el contenido patrimonial de un pecu-
liar fenémeno de movilidad e inter-



patrimonio mundial ensayos

EL CRECIENTE INTERES SUSCITADO POR LOS ITINERARIOS CULTURALES EN EL AMBITO NACIONAL E INTERNACIONAL.
LA CONFUSION CONCEPTUAL EXISTENTE.
OTROS CONJUNTOS FORMADOS POR BIENES CULTURALES TEMATICAMENTE RELACIONADOS PARA DESPERTAR LA

10

CONCIENCIA COLECTIVA, EL DESARROLLO TURISTICO Y LA INTEGRACION REGIONAL.
IMPORTANCIA Y DIFERENTES CARACTERISTICAS DE LOS MISMOS.

cambios humanos surgido en torno
a un objetivo concreto y determina-
do. No sélo incluyen los caminos fisi-
cos que facilitaron su flujo, sino tam-
bién los bienes y valores culturales, de
orden material e inmaterial, estricta-
mente asociados con su finalidad es-
pecifica y su funcionalidad histérica.

No obstante, es necesario enten-
der que, aunque un ltinerario Cultu-
ral puede incluir monumentos, sitios
y bienes de todo tipo, asi como paisa-
jes naturales y culturales, este concep-
to entrafia un valor de conjunto que
es superior a la suma de sus partes
y que le confiere su sentido. De esta
forma, un ltinerario Cultural constituye
un conjunto que contribuye a nuestra
comprensi6n de los procesos interac-
tivos, dindmicos y continuamente evo-
lutivos de las relaciones humanas
interculturales en los que se refleja la
rica diversidad de las contribuciones
de los distintos pueblos al patrimonio
cultural.

Un ltinerario Cultural es un fenéme-
no de naturaleza histérica desarrolla-

do a través de un cauce o camino bien
definido, y su existencia, que debe re-
flejar claramente su funcionalidad es-
pecifica, ha de demostrarse en sélidos
términos cientificos. Los ltinerarios Cul-
turales se inscriben en un contexto no-
tural —terrestre, acudtico, mixto, etc.—y
en diferentes escalas territoriales: lo-
cal, nacional, regional, continental o
intercontinental.

Entre ofros ejemplos ilustrativos, po-
demos encontrar algunos de los gran-
des ltinerarios comerciales y de pere-
grinacién, asi como otros de uso y
control del territorio, que la humani-
dad ha ido creando a lo largo de la
historia, como las rutas de la Seda, las
de las Especias y las de la Sal; las co-
ravanas comerciales de Africa, las ru-
tas de los Incas y las del Imperio
Romano, el Camino de Santiago, efc.
Pero, en todos los casos, la identifica-
cién de un ltinerario Cultural y la de
sus diferentes tramos debe someterse
a un cuidadoso andlisis que demuestre
sU existencia y su autenticidad desde
un punto de vista cientifico.

Actualmente, los numerosos con-
gresos y debates dedicados a los Ifi-
nerarios Culturales, a escala nacional
e internacional, demuestran el interés
despertado por esta nueva categoria
patrimonial que también juega un cre-
ciente papel en las candidaturas que
se presentan para inscripcion en la
Lista del Patrimonio Mundial.

No obstante, es preciso constatar
que existe una gran confusién concep-
tual en torno a esta nueva categoria.
Ante ello, resulta necesario aclarar
que los itinerarios culturales, desde el
punto de vista cientifico, nada tienen
que ver con la idea comin —y hoy muy
extendida- de que un itinerario cultu-
ral se crea con la imaginacién y la
voluntad de establecer conjuntos aso-
ciativos de bienes culturales que pose-
an rasgos comunes, o de realzar la
efemérides de un viaje o recorrido his-
torico.

Un itinerario cultural no es una me-
ra asociacién de ideas o elementos,
como no lo es tampoco una expedi-
cién bélica, un avance militar, ni un
vigje de exploracién, aventuras o des-
cubrimientos, sin mayor continuidad,
aunque hayan tenido una gran fras-
cendencia histérica. Tampoco pueden
incluirse dentro de la categoria de iti-
nerarios culturales los movimientos mi-
gratorios que no hayan generado un
patrimonio derivado de un intercam-
bio reciproco de influencias culturales
mantenido durante un periodo apre-
ciable de la historia, ni los paisajes cul-
turales lineales en si mismos, o los con-
juntos asociativos del mismo género,
como las lineas amuralladas fronteri-
zas a lo largo de vastos territorios que
no sirvieron especificamente como
cauces dindmicos para el transporte y
la comunicacién, ni los sistemas de
vias de comunicacién que no rednan



las caracteristicas definitorias de los
ltinerarios Culturales. Del mismo mo-

do, no pueden incluirse dentro de esta
categoria los episodios literarios que
nunca sucedieron en la realidad, o las
asociaciones de elementos intangibles
que no puedan relacionarse con la
existencia histérica de un ltinerario
Cultural real desde el punto de vista
cientifico.

Resulta muy legitimo que se fomen-
ten todas esas formas de asociar ele-
mentos entre si o de resaltar episodios
histéricos. Incluso puede ser muy posi-
tivo desde el punto de vista del turismo
cultural, de la promocién de defermi-
nados iconos culturales, del desarrollo
comarcal o regional, y del tratamien-
to coordinado de dichos bienes. Pero
la creacién artificial o “virtual” de re-
corridos temdticos o conjuntos asocia-
tivos de bienes, mediante un proceso
intelectual de caracter inductivo o me-
ramente asociativo, no supone que tal
iniciativa pueda generar itinerarios
culturales. Por el contrario, los itinera-
rios culturales, en sentido cientifico,

son realidades histéricas y culturales
de profundos y evidentes contenidos
patrimoniales surgidos en torno a su
propia y sustantiva dinamica.

Un ltinerario Cultural puede ba-
sarse en un camino que fue traza-
do expresamente para servir a un fin
concrefo y determinado o en una ruta
que se sirvié, en todo o en parte, de
caminos preexistentes utilizados para
diversos fines. Pero su existencia y sig-
nificado como ltinerario Cultural pro-
piamente dicho se explica Gnicamente
por su uso para fal fin preciso y bien
definido y por haber sido dotado de
elementos funcionales expresamen-
te creados y puestos al servicio del
mismo.

A veces, los ltinerarios Culturales
han surgido como un proyecto tra-
zado de forma aprioristica por la vo-
luntad humana que ha contado con
poder suficiente para dar curso a un
propésito determinado (por ejemplo,
el Camino de los Incas o las calzadas
del Imperio Romano). Otras veces, son
el resultado de un largo proceso evolu-

4. Las cuatro grandes rutas del Camino
de Santiago. Tomado de El Romanico,
Rolf Toman (Editor).

5. Puente de la Reina Navarra. Tomado
de El Romanico, Rolf Toman (Editor).
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tivo en el que intervienen de forma
colectiva distintos factores humanos
que coinciden y se encauzan hacia un
mismo fin (caso del Camino de San-
tiago, las rutas de caravanas comer-
ciales africanas, o la Ruta de la Seda).
En ambos casos se trata de procesos
surgidos deliberadamente de la volun-
tad humana para alcanzar un objetivo
concretfo.

Los ltinerarios Culturales
como categoria patrimonial
(Antecedentes, y la labor del
CIIC de ICOMOS)
La definicién cientifica de los itinerarios
culturales no ha supuesto rupturas ni
contradicciones en su desarrollo, aun-
que si ha experimentado una enrique-
cedora evolucién en el Gltimo decenio.
Sus antecedentes, desde el pun-
to de vista de la realidad como ma-
teria de estudio, se encuentran en la
inscripcién del Camino de Santiago
como Patrimonio Mundial en 1993,
que se manifesté como un complejo
conjunto cultural sin precedentes has-
ta entonces. Y, desde el punto de vis-
ta conceptual, en la reunién sobre
“Los Itinerarios como parte de nues-
tro Patrimonio Cultural” que, con mo-
tivo del interés despertado por dicha

inscripcién, se celebré en Madrid en
noviembre de 1994, con participo-
cién de representantes de la UNESCO
y del ICOMOS.

Posteriormente, los trabajos lleva-
dos a cabo por el Comité Cientifico
Internacional de ltinerarios Cultura-
les (CIIC) de ICOMOS a través de sus
numerosos encuentros cientificos inter-
nacionales y sus publicaciones, asi co-
mo mediante la labor realizada por
sus miembros en las més diversas re-
giones del mundo, han contribuido a
ir despejando la confusién conceptual
existente. Por una parte, estos trabajos
se han materializado en la identifica-
cién e investigacién sistematica de al-
gunos itinerarios culturales de notable
importancia; y, por ofra, en la concre-
cién de unos factores conceptuales y
operativos que se reflejan en el actual
proyecto de Carta de ltinerarios Cul-
turales.

Con independencia de ello, y gra-
cias al interés y al esfuerzo desple-
gado por algunas delegaciones de
paises miembros del Comité del Patri-
monio Mundial, el nuevo texto de las
Directrices para la aplicacién de la
Convencién del Patrimonio Mundial
dela UNESCO, aprobado en febrero
de 2005, ha reconocido a los ltine-

rarios Culturales como una de las cuc-
tro categorias patrimoniales existentes
hasta ahora.

Dicho fexto, en su Anexo 3 (Orien-
taciones sobre la inscripcién de tipos
especificos de bienes culturales en la
Lista del Patrimonio Mundial)' dice lo
siguiente: “El Comité del Patrimonio
Mundial ha identificado y definido va-
rios tipos especificos de bienes natu-
rales y culturales y ha establecido
también unas orientaciones especifi-
cas para facilitar la evalvacién de
dichos bienes cuando sean propuestos
para su inscripcién en la Lista del Patri-
monio Mundial. Hasta la fecha, éstas
incluyen las siguientes categorias, aun-
que es probable que puedan afadir-
se ofras cuando resulte adecuado: a)
paisajes Culturales; b) Ciudades y
Centros Histéricos; c) Canales Patrimo-
niales; d| ltinerarios Patrimoniales”.?
El texto contiene referencias mas es-
pecificas a los “ltinerarios Patrimonia-
les™ (término que, obviamente, puede
incluir los de carécter cultural y los no-
turales como, por ejemplo, los movi-
mientos migratorios de las aves) en
los apartados 21 a 24. En cualquier
caso, la especificad de lo Itinerarios
Culturales se reconoce incluso en el
apartado 24 (iii) que dice: “Un itinera-
rio patrimonial puede ser considerado
como un tipo especifico y dindmico
de paisaje cultural, conforme a los re-
cientes debates que han conducido a
su aceptacién en las Orientaciones
Operativas”.*

No obstante, desde nuestro pun-
to de vista, resulta francamente difi-
cil imaginar un mismo paisaje cultural
continuamente presente a lo largo del
recorrido de un extenso ltinerario
Cultural que atraviese zonas de altas
montafas, desiertos, grandes distan-
cias maritimas y ambientes climaticos
sumamente diferentes entre si. Nos po-
rece mas razonable pensar que tal
tipo de ltinerario puede conectar pai-
sajes y bienes patrimoniales muy
diversos. En cualquier caso, no es exa-
gerado tener en cuenta que algunas
personas que han trabajado en el
campo de los Paisajes Culturales pare-



cen considerar que esta aproximacion
conceptual es “su baby”, mientras que
los que defienden la naturaleza es-
pecifica de los ltinerarios Culturales
creen que éstos Gltimos son “creacio-
nes de la historia”.

Desgraciadamente, debido a la fal-
ta de claridad conceptual existente
hasta ahora, determinados tramos de
Itinerarios Culturales histéricos de im-
portancia que han sido propuestos por
los Estados no han podido inscribirse
en la Lista del Patrimonio Mundial co-
mo fales itinerarios culturales, perdien-
do asi, en la lectura que ofrecen, sus
mas destacadas caracteristicas y signi-
ficado. Esperemos que el reconoci-
miento de esta nueva categoria pa-
trimonial permita hacerlo en el futuro.

Por otra parte, al describir los re-
quisitos para la inscripcion de un Pai-
saje Cultural en la Lista del Patrimonio
Mundial, el apartado 11 del citado
Anexo 3, dispone: “No debe descar-
tarse la posibilidad de designar lar-
gas dreas lineales que representen
redes importantes de transporte y co-
municacién”. En nuestra opinion, esto
ofrece la posibilidad de inscribir otros
sistemas y vias especificas de comu-
nicacién como los “corredores cultura-
les”, las “carreteras y vias historicas”
y ofra clase de asociaciones de ele-
mentos relacionados temdticamente a
lo largo de un camino, pero que no
son ltinerarios Culturales, y a los cua-
les ya hemos hecho referencia mas
arriba.

Consideraciones finales
En definitiva, podemos afirmar que los
Itinerarios Culturales —ademas de refle-
jar una realidad histérica que resulta
evidente en sus vestigios materiales
e inmateriales— constituyen un nuevo
concepto que viene a enriquecer e
ilustrar la creciente tendencia mundial
a considerar el patrimonio desde una
perspectiva multidimensional, al mis-
mo tiempo que contribuye decisiva-
mente @ nuestra comprensién integral
del mismo.

Este nuevo concepto evidencia
también la evolucién de las ideas res-

pecto a la visién del patrimonio cultu-
ral, asi como la importancia creciente
de los valores del entorno y de la esca-
la territorial, y pone de manifiesto la
macro estructura del patrimonio a dife-
rentes niveles. De igual modo favorece
la concepcién social contemporanea
de los valores del patrimonio cultural
como un recurso para un desarrollo
social y econémico durable. Respe-
tando el valor intrinseco de cada ele-
mento, el ltinerario Cultural rescata y
enfatiza el de todos y cada uno de los
que lo componen, como partes sustan-
tivas del conjunto, y lanza un modelo
para una nueva ética de la conserva-
cién que considera dichos valores
como un pafrimonio comdn y abierto
mas allé de las fronteras, lo que exige
esfuerzos solidarios.

De este modo, los ltinerarios Cul-
turales vienen, en fin, a confirmarnos
que la civilizacién universal es patri-
monio de todos, como resultado de un
proceso histérico al que todos los pue-
blos —con independencia de quiénes
hayan escrito la historia- han contri-
buido, a través de sus reciprocas in-
fluencias culturales.

De todos nosotros depende identi-
ficarlos, valorarlos, y administrarlos
sabiamente.

! “Guidelines on the inscription of specific
types of properties on the World Heritage
List".

2 “The World Heritage Committee has iden
tified and defined several specific types
of cultural and natural properties and has
adopted specific guidelines to facilitate
the evaluation of such properties when
nominated for inscription on the World
Heritage List. To date, these cover the
following categories, although it is likely
that others may be added in due course:
a) Cultural Landscapes; b) Historic Towns
and Town Centres; ¢) Heritage Canals; d)
Heritage Routes”.

* “Heritage Routes”.

“A heritage route may be considered as a

specific, dynamic type of cultural landsca-

pe, just as recent debates have led to
their acceptance within the Operational

Guidelines”.

I,

COLOMBIA

Sitios ya inscritos en
Pasto Lista del Patrimonio

Lista Indicativa del
Patrimonio Mundial

Ciudades Modemas
=== Caminos del Qhapaq
Nan
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6. Carrera de Indias. Tomado de "Imperios
y Piratas" de Pablo Montero, en editorial
PorrGa.

7.Camino Principal Andino. Centro de Patri-
monio Mundial, UNESCO.
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1. Qhapaq Nan descendiendo por la que-
brada Guytoc y atravesando la laguna
del mismo nombre, cerca de
Huanucopampa. Rondos, Huanuco.
Elmer Cuente.

2. Cosecha de papas en un campo de culti-
vo aledano al Qhapaq Nan en el valle del
Yanamarca, Junin. EImer Cuente.

H ace algo méas de 500 afios, los
pueblos que habitaban las monta-
nas andinas y su entorno, mantenian
una extensa red de caminos que unian
los extremos norte y sur del continente
sudamericano. No eran caminos he-
chos al andar, o de aquellos que naci-
an de la voluntad local de conectarse
con los vecinos; se trataba de un ambi-
cioso proyecto vial, alimentado por la
necesidad de conectar pueblos aleja-
dos, tanto para cubrir demandas y
ofertas de bienes intercambiables, co-
mo también para satisfacer la informa-
cién que requiere el gobierno de un
territorio muy extenso. Era una red vial
que tenia detrds un proyecto politico
mUy ambicioso y, sin duda, un Estado
muy poderoso.

Pero, era algo més que eso; era,
en verdad, un proyecto monumental.
Hernando Pizarro,' uno de los capi-
tanes involucrados en la conquista
del Per0, en carta fechada el 23 de
noviembre de 1533 -un afio después
de la llegada de los espaiioles al
Tawantinsuyu— decia de su viaje entre
Cajamarca y Pachacamac, el primero
que hicieron los europeos por las tie-
rras andinas: “El camino de la sierra
es cosa de ver, porque, en verdad, en
tierra tan fragosa, en la cristianidad
no se han visto tan hermosos caminos,
toda la mayor parte de calzada.
Todos los arroyos tienen puentes de
piedra o de madera. En un rio grande,
que era muy caudaloso e muy grande,
que pasamos dos veces, hallamos
puentes de red, que es cosa maravillo-
sa de ver. Pasamos por ellas los caba-
llos. Tiene cada pasaje dos puentes: la
una, por donde pasa el sefor de la tie-
rra o sus capitanes. Esta tienen siem-
pre cerrada e indios que la aguardan;
estos indios cobran portazgo de los
que pasan;”y, sobre el camino en la
costa comenta que: “El camino va muy
ancho, tapiado de una banda e de
ofra. A trechos casas de aposenio he-
chas en él, que quedaron de cuando
el Cuzco (el Inca) pasé por aguella tie-
rra. Hay poblaciones muy grandes.
Las casas de los indios de cafizos; las
de los caciques, de tapia, e ramada
por cobertura, porque en aquella tie-
rra no llueve... Desde el pueblo de
San Miguel hasta aquella mezquita



habia ciento setenta o ciento ochenta
leguas [cerca de 800 kilémetros], por
la costa, de la tierra muy poblada.
Toda esta tierra atraviesa el camino
tapiado”.

Eso decia, en el siglo XVI, quien
vio el camino en uso pleno y podria
pensarse que su asombro y halago
eran producto del orgullo que sentia
por su descubrimiento o por las estre-
cheses de su liempo y sus escasos co-
nocimientos, pero no se puede pensar
lo mismo de Alexander von Humboldt,
un cientifico aleman que casi tres si-
glos més tarde y con un amplio domi-
nio sobre la informacién de lo que
habia en el planeta en 1813, afirma-
ba que El gran camino incaico fue una
de las mas Otiles y al mismo tiempo
mds gigantescas obras jamds realiza-
das por el hombre.?

A fines del siglo XIV, como coro-
lario de un notable crecimiento de las
actividades agropecuaria y manufac-
turera, estaban movilizados los pue-
blos de todo el territorio andino, des-
de las tierras de los Taironas, Laches y

Muiscas, en lo que hoy es el norte de
Colombia, hasta las de los Diaguitas,
Picunches y Huarpes del lejano sur chi-
leno y argentino.

Estaban en pleno apogeo los rei-
nos que habian nacido unos siglos
atras, ligados a los grandes proyectos
hidréulicos que nutrian los valles de la
costa norte peruana asi como los que
se formaron en torno a las generosas
tierras de pastura que rodean el lago
Titicaca. Con excepcion del deterioro de
algunas regiones, que habian aban-
donado, en los Gltimos siglos, exitosos
proyectos agricolas sustentados en la
explotacion de tierras anegadizas, co-
mo los de la depresion momposina del
norte colombiano o los de los pasajes
bolivianos, el siglo XIV era una época
de crecimientos considerables, con un
significativo incremento de la pobla-
cién y de ampliacién de sus tecnologi-
sy recursos.

Una gran parte de la poblacién no
habia salido de la esfera local de sus
dominios, de base tribal y aldeana,
con focos urbanos concentrados en los

andes centrales y algunos procesos de
complejidad social visibles en las tie-
rras altas de Colombia y Ecuador, el
Noroeste Argentino y los oasis y pu-
nas del norte de Chile. El mapa no era

pues uniforme y mas bien aparece
como un mosaico de costumbres, eco-
nomias, lenguas y artes.

La gente vivia sus éxitos en medio
de obvias dificultades de comunica-
cién, lo que determinaba relaciones
de conflicto, expresadas en guerras y
habitos de agresién y defensa. Los
arquedlogos encuentran esta etapa
asociada a la habilitacién de fortifica-
ciones y toda clase de recursos guerre-
ros y, segin nos cuentan los cronistas
del siglo XVI, quedaba en la memoria
colectiva el registro de una época de
guerras de todos contra todos, que se
super6 en gran parte del territorio en
el curso del siglo XV, con la formacién
del Tawantinsuyu, un proyecto polifico
conducido por los Incas del Cusco,
que si bien consistia en una esirate-
gia de unidad politica, se sustentaba
igual mente en el respeto de la diversi-
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3. Laguna Pomaccocha, Ayacucho. Juan
Paucarima.

4.Paisaje glaciar en |las nacientes del rio
Canete, vista de |la laguna Escalera
desde el sector Escalerayoc. Archivo
Fotografico del Instituto Nacional de
Cultura del Pera.

dad de formas de vida, creencias y
saberes.

Es del seno de esa propuesta polifi-
ca que nacié la extensa red de cami-
nos que nos ocupa. A lo largo de los
siglos y milenios que abarca la ocupa-
cién del territorio andino, los pueblos
habian desarrollado diversos medios
de comunicacién, por tierra y agua,
que les permitia intercambiar bienes
y gentes. Asi fue como se fueron cre-
ando las tecnologias camineras, los
vados y los puentes, los toneles, las
calzadas y las cunetas, las alcantari-
llas y los drenes, los muretes y sefias
del camino, los tambos para el repo-
so y el abastecimiento. Asi se fueron
haciendo los caminantes y las carava-
nas, los mensajeros solitarios y aque-
llos que forman “cadenas” o “postas”
(lamados “chasquis” o correos). Hay
escenas viejas, centenarias, que nos
muestran a los “correos” cruzando los
desiertos y los cerros a inicios de nues-
tra era, entre los Mochicas de la costa
norte del Perd. Hay puentes que datan
de mil afios antes de la era cristiana,

como el que habia en Chavin hasta
hace 60 afos, cuando una avalancha
se lo llevo.

Hay, en fin, una larga tradicién ca-
minera, anterior al Towontinsuyu, con
rutas de 50, 100 o tal vez 500 o mas
kilometros. Hubo proyectos mayores
antes de los Incas, como el que monta-
ron los Wari, con centro en Ayacucho,
entre los siglos VI a X de nuestra era,
con una red de caminos de casi
2,000 Km. de eje. Entre los siglos XIlI-
XVI, los Chimd mantuvieron un proyec-
to similar en la costa entre Lima y Piura
y sus antecesores Mochicas lo hicieron
entre los siglos IVl d.C. No estan sufi-
cientemente examinados, pero todo
indica que algo similar ocurrié en el
centro-sur andino, con base en Tiwa-
naku, entre los siglos V-XI, para el uso
y manejo de extensas caravanas de
llamas que iban desde los desiertos
costeros y las punas, hasta las monta-
fas himedas del Este. Algo asi, si
bien aun por definir, estaba en gestién
en manos de los Muiscas de la meseta
bogotana.

Pero nada de eso llegd a tener el
volumen y las calidades del Qhapaq
Nan que forjé el proyecto politico
incaico. Alli se unieron y habilitaron
caminos vinculantes, integradores de
la diversidad y dispuestos con los re-
querimientos y exigencias de una obra
publica de rango urbano planificador.
Por cierto, la mayor parte de la obra
debe ser considerada en sus valores
ingenieriles y arquitecténicos, con el
uso de pavimentos o afirmados, muros
laterales y de retencién, peldaiios y
mampuestos, fuera de las obras de
apoyo Yy servicio.

Sin duda, esta regién sudameri-
cana ha sido testigo de una de las ci-
vilizaciones mas sobresalientes del
mundo antiguo, y el incario es una
parte importante de esa civilizacién.
El papel del Qhapag Nan en este real-
ce es central, porque permitié configu-
rar un proyecto de pais unificado en
medio de una gran diversidad, sin
procurar uniformidad pero si integra-
cién. En la actualidad, su importancia
cobra vigencia mas alld de lo que



podamos entender por una red vial,
vale decir un conjunto de caminos que
permiten el transito. La red vial andina
liene una connotaciéon mas omplio,
pues involucra un elemento ordenador
del espacio andino, que pudo mane-
jar una extensa y desigual superficie
de aproximadamente cuatro millones
de kilémetros cuadrados, con una red
de mas de 23 mil kilémetros de cami-
nos, que conectaban los centros ad-
ministrativos y religiosos del mundo
Andino y, a su vez, los mas diversos
focos de materias primas e industrias.

El sistema vial inca se extiende en
los territorios de cinco paises del con-
tinente sudamericano: Argentina, Bo-
livia, Chile, Ecuador y Peri y toca
timidamente el sur de Colombia.

Por mucho tiempo, desde la inser-
cién occidental en el mundo andino,
las comunidades, alguna vez articula-
das por el Qhapag Nan, fueron pro-
gresivamente desprendidas de su eje
de cohesién y muchas veces condena-
das a una debilitante autarquia, que
en nada beneficié a su desarrollo. El
sistema que constituy su posibilidad
de comunicacién, fue marginado por
la introducciéon de vias carrozables,
cuyos requerimientos topogrdficos ho-
cen costosa y dificil su habilitacién en
la cordillera. Eso nos enfrenta, hoy en
dia, a un contradictorio paisaje de exi-
tosos asentamientos antiguos y condi-
ciones de extrema pobreza a lo largo
de muchos de los framos del Qhapaq
Nan. Pero nos enfrenta, también, a te-
rritorios en donde el abandono ha per-
mitido conservar y mantener activos
los valores nativos, naturales y cultura-
les, que permiten rescatar el notable
patrimonio andino de la diversidad.

El Qhapaq Nan, con sus herencias
milenarias y sus potencias tecnolégi-
cas y artisticas originarias esta en
gran parte visible y aun hay varios de
sus tramos en uso. Sus servicios de o-
poyo, con hospedajes y caserios, sus
ciudades o santuarios de destino, es-
tan aun alli, en condicién de testigos
de una de las grandes obras de la
humanidad. Requieren cuidado y trato
adecuado. Su recuperacién para fines

de visita y testimonio, puede ademas
ser de beneficio para reintegrar las
regiones a un circuito de relaciones
nuevo, deniro de los términos de nues-
tro tiempo. Conseguir la inclusién del
Sistema Vial Inca, Qhapag Nan, a la
Lista de monumentos del patrimonio
mundial de la UNESCO, hace posible
la integracién regional en pos de la
unidad de aquellos pueblos y paises
separados por la historia reciente.
Cuando Francisco Pizarro y sus
asociados llegaron al Pert, en 1532,
ingresaron a un pais cruzado por esa
compleja red de comunicaciones, que
no sélo permitia trasladarse de un
lado a otro del territorio por caminos
bien trazados y bien servidos, sino
que gracias a ella circulaban las noti-
cias y los bienes con gran rapidez,
con un alto grado de eficiencia y segu-
ridad. Gracias a eso, los pueblos de
la sierra recibian con prontitud los pro-
ductos del mar y, asimismo, llegaban
a los valles costeros las maderas finas
y las plumas policromas de los bos-
ques homedos de la amazonia. Gra-

cias a eso, los Incas del Cusco podian
administrar el trabajo y la produccion
de territorios alejados en miles de kil6-

metros de esa ciudad. Los cafares,
naturales de la sierra sur del Ecuador,
y los chachas de Amazonas, vivian en
los valles del Cusco y en las cuencas
templadas de otras provincias incai-
cas, sin perder, por esta causa, el
acceso a sus bienes nativos ni el con-
tacto con sus parientes. Tan era asi
que, en poco tiempo ~después de la
conquista espafiola- los diversos pue-
blos que cumplian tareas comunales
de servicio al Tawantinsuyu en muy
diversos lugares del Imperio, retorna-
ron a sus lugares de origen, sin demo-
ra; los espafioles pudieron llegar sin
cansancio desde Cajamarca hasta el
Cusco en pocos dias, premiados por
la hospitalaria generosidad de los ser-
vicios de comida y abrigo que ofrecia
el camino.

Tres siglos después, ya entrado el
siglo XX, la instalacién de los medios
mecanicos de transporte indujo a una
politica de comunicacién terrestre ba-
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5. Puya Raimondi. Cirilo Vivanco.

6. El Qhapagq Nan ha sido trazado labrando
los afloramientos rocosos en las alturas
de Lauricocha, Huanuco. Elmer Cuente.

sada en el uso de los carros. Si bien
lento, el abandono de los caminos
peatonales o de acémilas fue en as-
censo, provocando la habilitacién de
carreteras —que son caminos para ro-
dar y no para caminar. Al articular las
nuevas tecnologias del transporte con
una opcién econémica exportodoro,
las estrategias de comunicacién se fras-
ladaron abiertamente hacia la costa
—en conexién con los puertos— donde
habia espacios susceptibles de ser ha-
bilitados como terrenos horizontales,
cortando los desiertos vecinos al mar.
La consecuencia de la construccion
de la carretera Panamericana, coste-
fia, como la gran via longitudinal que
conectaba el pais entero, fue un fuerte
disloque en la comunicacién del resto
del pais, dado que el esquema de
comunicacién resultante establecia
una conexién fluida de los pueblos de
la sierra con los puertos de la costa,
pero con ninguna o muy poca posibi-
lidad de articulacién de los pueblos
entre si. El resultado fue el ascenso de
la incomunicacién. Se instalé como
norma la imposibilidad de promover
un mercado inferno que vinculase es-

tructuralmente el campo con las ciuda- -

des y una creciente tendencia a la
migracién transversal —de la sierra a
la costa-y la lucha por construir costo-
sas y no siempre eficientes carreteras
en todo el inmenso circuito de asenta-
mientos humanos que hay en el Peri.
Con un esquema asi, la Amazoniag,
desde al selva alta cordillerana hasta
los llanos, quedd en la marginalidad
mas absoluta.

Esta opcién vial consolidé el cen-
tralismo limefo y fue el eje del de-
sarticulado crecimiento urbano de la
segunda mitad del siglo XX, que gene-
r6 una red lineal de carreteras, nacida
obedeciendo la oferta de un proyecto
de desarrollo urbano que no tenia los
cimientos de la articulacién econémi-
ca y social que sustentan la conexién
entre los diversos agentes de la pro-
duccién y el consumo, que son la base

__real de la estructura urbana. Si bien

no es la Gnica, es ésta una de las prin-
cipales fuentes de extrema pobreza

que cubre los extremos y las margenes
de esa red en los desniveles de nues-
tra geografia. También, desplazé la
vieja red de articulacién andina, que
tenia como eje central la cordillera de
los Andes. La opcién originaria andi-
na, conducia a una solucién peatonal,
donde el camino debia facilitar el tran-
sito de personas, séquitos y carava-
nas, muchas veces acompanados por
recuas de llamas, conduciendo a los
trajinantes por senderos firmes y bien
trazados. Se recorria longitudinalmen-
te la cordillera, salvando las pendien-
tes con el uso de escalinatas, salvando
las quebradas con el uso de puentes y
habilitando “pasos” en los puntos del
camino donde los macizos imponian
soluciones tales como tineles o exten-
sos tramos construidos.

El “Qhapaq Nan” era el camino
principal, de donde se desprendian
una serie de caminos laterales que vin-
culaban el eje longitudinal con todos y
cada uno de los asentamientos huma-
nos instalados en las cimas, laderas y
quebradas de la cordillera. Desde to-
dos los puntos era posible llegar a una
red que era radial o lineal segin la
demanda de los territorios. De ese mo-
do, los productos de la tierra podian
transitar de uno a ofro confin del pais,
segln la demanda de las necesidades
y los proyectos, pero sobre todo podi-
an conectar con eficiencia a los veci-
nos préximos y lejanos, permitiendo
un circuito de intercambios de bienes
y servicios que hacian posible la efi-
ciente prestacion de ayudas mutuas en
todas las circunstancias en que éstas
fueran necesarias.

Este régimen caminero, que tenia
trazos bien delimitados, con sefaliza-
cién de las rutas mediante una defini-
da fijacién de los linderos del camino,
iba acompafado, ademés, de una po-
litica generosa de reservas y conser-
vas de alimentos y vestidos, mediante
la instalacién —en la vera de los cami-
nos— de almacenes, “qollgas”, donde
se guardaban los excedentes para
cubrir las demandas no previstas, que
iban, a su vez, acompanados de las
estaciones, “tambos”, donde los cami-






